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1. NAVOD K OBSLUZE

VéazZeny uzivateli,

predklddame Vam navod k provozu a udrzb& nového pfivésu, ktery pfejimate do uzivani.
Tento navod obsahuje zasady, jejichz dodrzovanim pfispéjete k hospodarnému
abezpetnému provozu pfivésu. Doporu€ujeme proto jeho podrobné prostudovani
azamezeni tak ndslednym porucham vzniklym nespravnym provozem.

Vyrobce prfivésu si vyhrazuje pravo provadét na svych vyrobcich technicka zlepSeni bez
pfedchoziho ohlaSeni. Zavazné zmény a uUpravy budou zachyceny v dodatcich, pfedany
souc€asné s navodem pfi piejimce nového privésu a stanou se jeho nedilnou souc¢asti.

Dalsi dulezité informace, které musite ve vlastnim zajmu respektovat, jsou uvedeny
v TECHNICKEM PRUKAZU VOZIDLA.

Privésy pro export jsou dodavany dle dohody s odbératelem.

Vénujte, prosim, pozornost podminkam zaruky za pfivés a po jeji dobu postupujte v souladu
sinformacemi v navodu.

K zaruénii pozaruéni udrzbé vozidla Vam je k dispozici sit servisnich stfedisek s vyskolenymi
pracovniky. Podrobnosti k jejich umisténi a kontakty naleznete v servisni knizce vozidla.

Distribuce nahradnich dilli na pfipojna vozidla PANAV:

TT PARTS, S.R.O. INTERNET: WWW.TTPARTS.CZ

TEL.: +420 585 154 116

FAX: +420 585 418 476 E-MAIL: OBCHOD@TTPARTS.CZ

K MRAZIRNAM 1303/16,

779 00 Olomouc
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Tisk, rozmnoZovani a pfeklad (i casti) neni bez pisemného souhlasu
PANAYV, a.s. povolen. Obrazky nebo graficka vyobrazeni v tomto
Navodu k obsluze nemusi nezbytné odpovidat originalu. VVSechny naroky,
vyplyvajici ze zakona o autorském pravu, nalezi vylucné PANAY, a.s.
Zmeény jsou vyhrazeny.

PRED ZAHAJENIM POUZiVANI PRIVESU
SI POZORNE PROCTETE TENTO
NAVOD K OBSLUZE.
POUZIVANI PRIVESU BEZ PREDCHOZIHO

PRECTENI TOHOTO NAVODU K OBSLUZE
JE ZAKAZANO A MUZE TO VEST

‘ KE SKODAM NA ZDRAVI ‘
A K MATERIALNIM SKODAM.

1.1 INFORMACE O SKLADBE TOHOTO NAVODU:

V navodu je popsano maximalni mozné vybaveni a technicky stav vozidla, odpovidajici stavu
ke dni tiskové uzavérky. Nékteré druhy vybav neni mozné dodat, nékteré az po urcité dobg,
resp. jsou nabizeny jen v nékterych zemich. Soucasti navodu jsou i vybavy, které jsou sériové
montovany jen na urcité modely, nebo jsou dodavany jako mimofadna vybava na prani
zékaznika. Pfed zahajenim pouzivani pfivésu si pozorné proctéte tento navod k obsluze.
Pouzivani privésu bez predchoziho precéteni tohoto navodu k obsluze je zakazano a mlze to
vést ke Skodam na zdravi a k materialnim Skodam.

Mnoho §t'astné najetych kilometr(i s novym piivésem
Vam preje vyrobce:

PANAVY, a.s.

TEL.: +420 585 808 111 INTERNET: WWW.PANAV.CZ

NADRAZNi 212, FAX: +420 585 418 476 E-MAIL: OBCHOD@PANAV.CZ

783 45 Senice na Hané
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1.2 POUZITE SYMBOLY A ZKRATKY

Pro lepSi orientaci jsou pouzity nasledujici specialni symboly a vyobrazeni, nakresy

atabulky:

VOLITELNE!

UPOZORNENT{!

®

NEBEZPECI!

A

NEBEZPECH!

A

Tento symbol s poznamkou VOLITELNE odkazuje na volitelné funkce

a komponenty, které nemusi byt obsazeny ve standardnim rozsahu
dodavky. Bude-li v textu uvedeno volitelné pfisluSenstvi, bude avizovano
timto symbolem.

Tento symbol s poznamkou ODKAZ odkazuje na doplrikové informace
v ostatnich ¢astech textu nebo na pfiloZzené dokumenty.

Tento symbol s poznamkou UPOZORNENT upozorfiuje na podptrnou
informaci pro provoz pfivésu.

Tento bezpecénostni pokyn upozoriuje na bezprostfedné hrozici
nebezpedi pro Zivot a zdravi osob!

Tento bezpecnostni pokyn upozorriuje na mozna nebezpecdi plisobenim
elektrického napéti. Nerespektovani téchto pokynt mize mitza
nasledek zivotu nebezpecné Urazy a poSkozeni véci.

POZOR!

SERVIS!

DULEZITE!

Tento bezpecnostni pokyn upozorfiuje na moznou nebezpecénou situaci,
kterd mize mit za nasledek predevsim materialni Skody! Nebezpeci
materialnich $kod a popf. dodateéného mensiho nebezpedi Urazu.

Opravy oznacené timto symbolem je nutné provadét vzdy v servisni
dilné odborné vySkolenymi pracovniky.

Upozornéni na povinnost precist sinavod k pouzivani! Nerespektovani
téchto pokyni mize mit za nasledek nespravné pocinani personalu.



2. BEZPECNOST

Tento navod k obsluze je usporfadan podle platnych predpisi EU a obsahuje dllezité
bezpecénostni pokyny. Kazdy uzivatel privésu si musi precist a pochopit tento navod k obsluze
a zaroven se zavazuje k dodrzovani bezpec¢nostnich pokynt v ném uvedenych.

2.1 BEZPECNOSTNI POKYNY PRO PROVOZOVATELE

DULEZITE!

o

Zajistéte, aby kazda osoba, ktera bude tento pfivés pouzivat poprvé, si
precetla a pochopila tento ndvod k obsluze. Upozornéte ji zejména na
dodrzovani bezpecénostnich pokyn(i uvedenych v ném a na pfivésu.
Prechovavejte navod k obsluze v prostoru pfivésu a pfedejte ho pak
novym uzivatelim. Dbejte na to, aby pfivés nepouzival nikdo bez
odbornych znalosti.

UPOZORNENTI! Personal obsluhy je tfeba v pravidelnych intervalech $kolit v bezpe&né

@ manipulaci s pfivésem! Tato Skoleni se musi zaprotokolovat.

NEBEZPECI! Dbejte nato, aby pokyny umisténé na pfivésu ziistavaly dobre &itelné!

; Chybégjici nebo poSkozené vystrazné tabulky je tfeba okamzité vyménit!

NEBEZPECI! Dodate¢na montaz pfidavného zafizeni od cizich vyrobc, stejné jako

; Upravy pfivésu bez souhlasu spole¢nosti PANAV, a.s. jsou nepfipustné

avedou ke ztraté zaruky!
UPOZORNENI! Provozovatel pfivésu se zavazuje k uréeni odpovédnych osob, které

@ budou odpovidat za provoz, udrzbu, opravy a ¢isténi vozidla! Zaroven

vést dokumentaci o tom, kdo a kdy pfivés pouzival.

P

SINCE 1896

2.2 VSEOBECNE BEZPECNOSTNI POKYNY PRO PERSONAL OBSLUHY

NEBEZPECI!

NEBEZPECI!

NEBEZPECI!

NEBEZPECI!

NEBEZPECI!

NEBEZPECI!

Kazdy uzivatel pfivésu si musi precist a pochopit tento navod k obsluze
pred prvnim uvedenim do provozu!

Obsluhu pfivésu smi provadét vyhradné personal s odpovidajici
kvalifikaci! Tento personal musi byt seznamen se v§emi bezpecnostnimi
pokyny a s odpovidajicimi opatfenimi k provadéni obsluhy, udrzby

a ¢isténi, které jsou obsazeny vtomto navodu k obsluze a na vozidle!

V pneumatické vystroji vozidla jsou zabudovana zafizeni, ktera vytvafi
nebezpecna napéti a tlaky. Drzte se z dosahu pneumatickych ¢asti
pFivésul!

Pred kazdou jizdou je tfeba zkontrolovat ochranné kryty a bezpeénostni
symboly!

V elektrickém vybaveni vozidla jsou zabudovana zafizeni, ktera vytvari
nebezpecna napéti. Drzte se zdosahu €asti privésu pod napétim!

Pred zahajenim Cisténi, udrzby a oprav musi byt pfivés bezpe¢né
odstaven z provozu! Je nutné zabranit uvedeni do provozu nepovolanou
osobou pfi provadéni udrzbarskych praci!
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2.3 OSOBNI OCHRANNA VYSTROJ
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POZOR! Bé&hem nakladani a pfi praci na pfivésu je pfedepsano noseni
bezpecénostni obuvia ochrannych rukavic.

VAROVANI! V zavislostinadruhu nakladu a na pracich provadénych na privésu mize
byt nutna dalS$i ochranna vystroj (ochranné bryle, ochranna pfilba,
protiprachova maska, atd.).

2.4 DALSINEBEZPECiAPOKYNY OHLEDNE JEJICH ODVRACEN{

Navzdory maximalni peclivosti pfi navrhu konstrukce, pfi vyrobé pfivésu a pfi zohlednéni
vSech okolnosti dilezitych z hlediska bezpec¢nosti mohou hrozit dalsi rizna zbytkova
nebezpedi, ktera byla vyhodnocena na zékladé posouzeni rizik.

NEBEZPECI! Elektrické komponenty na pfivésu smiopravovat pouze kvalifikovany
personal s koncesi a v odstaveném stavu pfivésu.

VAROVANI! Udrzbarské prace smi provadét pouze kvalifikovany personal, ktery si
rovnéz precetl a pochopil navod k pouzivani. Pfed zahajenim udrzby nebo
oprav se musi uzavfit vSechny ventily. Pfivés musi byt pfed odpojovanim
tlakovych vedeni bez tlaku. Pfed opétovnym uvedenim do provozu je
tfeba vzdy zkontrolovat vSechny pfipoje.

UPOZORNENTI! P¥iprovadéni opravarskych nebo udrzbarskych &innosti je pfedepsana
nasledujici ochranna vystroj: ochranné rukavice, bezpecnostni obuv,
pracovni odév a pfipadné ochrana oci.

VAROVANT!

VAROVANI!

NEBEZPECI!

-

NEBEZPECI!

>

NEBEZPECI!

NEBEZPECI!

Tlakova vedeni je tfeba pravidelné kontrolovat a popfipadé vymeénit.

Pfi provadéni oprav, Cisténi a udrzby zabrarite uvedeni pfivésu do pohybu
tfeti osobou.

LoZnou plochu je tfeba udrzovat v trvale Cistém stavu, aby se zamezilo
uklouznuti. K vystupu na loZnou plochu pouzivejte vyhradné k tomu
uréeny vystupni zebrik! Nepouzivejte kola nebo jiné namontované dily
jako vystupové nebo sestupové prostfedky. Neskakejte za Zadnych
okolnosti doll z loZzné plochy.

Vzdy zapojte konektor EBS mezitahaem a pfivésem. Pouzivejte jen
schvalené konektory EBS zapsané v technickém priikazu vozidla.

V brzdové soustaveé miize dojit k neocekavané ztraté tlaku. Odstavené
pfivésy se tak mohou samovolné rozjet! Zajistéte z tohoto divodu
odstaveny privés vzdy pomoci pruzinové parkovaci brzdy. Navic je tfreba
zajistit kola podkladacimikliny.

Pri aktivovaném zafizeni k nouzovému odbrzdéni je parkovaci brzda bez
funkce, pfivés se mlze rozjet a prejede vas nebo jiné osoby! Z tohoto
dlvodu je tfeba pred jizdou zafizeni k nouzovému odbrzdéni zase zatlacit.



NEBEZPECI!

>

NEBEZPECI!

>

NEBEZPECI!

>

VAROVANTI!

>

NEBEzPECI!

>

NEBEZPECI!

>

Ventil pro zvedani a spousténi je tfeba pfed zacatkem jizdy
bezpodminecné nastavit do polohy pro jizdu! V opacném pfipadé hrozi
nehody kvuli zhorSenym jizdnim vlastnostem nebo kvili zvySené svétlé
vySce vozidla.

Pred odpojenim pfivésu od tahace se ujistéte, Ze je pfivés Fadné nalozen,
aZe se nemuze v odstaveném stavu prevratit. Pfi nakladani privésu
pamatujte na nebezpeci prfevraceni (rovhomeérné rozlozeni nakladu)!
Neprekrocte maximalné pfipustné opérné zatizeni mechanickych podpér
privésu! (Pozor: Mechanické podpéry nejsou konstruovany pro boéni
zatizeni!)

Zadni mechanicka podpéra se muze prudce sklopit dold, kdyz povolite
zajisténi, aniz byste podpéru pfidrzovali za k tomu uréené madlo. Spustte
podpéru pomalu a opatrné dolu a zUstante pfitom z dosahu naklapéni!
Pred zacatkem jizdy je tfeba zadni mechanickou podpéru bezpodminecné
vratit do zakladni polohy!

Pfi manipulaci s drzakem rezervniho kola se nezdrzujte pod nahradnim
kolem! Pfi manipulaci s tézkym rezervnim kolem pamatujte kromeé toho na
nebezpedi pohmozdéni!

Po kazdé vyméné kola utahnéte kolové matice pfedepsanym utahovacim
momentem. Potom jedte rychlosti max. 50 km a popfipadé dotahnéte
kolové matice pfedepsanym utahovacim momentem. Nedotahnuté kolové
matice se mohou béhem jizdy uvolnit a zpUsobit téZké nehody.

PFi kazdém pfipojovani a odpojovani pfivésu k tahaci/ od tahace se
ujistéte, Ze se zadné osoby nenachazeji v nebezpeéné oblasti mezi
tahacem a pfivésem. Osoby v této oblasti mohou byt prejety nebo
uskfipnuty! Béhem pfipojovani a odpojovani pfivésu k tahaci/ od tahace
se kromé toho zadné osoby nesmi zdrzovat na lozné plose!

NEBEZPECI!

>

NEBEZPECI!

>

NEBEZPECI!

>

NEBEZPECI!

>

NEBEZPECI!

>

NEBEZPECI!

-

NEBEZPECI!

>

P

NaloZeni privésu, které neni v souladu s G¢elem, miiZe negativné
ovlivhiovat chovani pfivésu pfi brzdéni a fizeni, a zplsobit nehody. Pfivés
nalozte tak, aby nebylo prekro¢eno zatizeni vSech naprav a podpér. Je
tfeba dodrzet pfipustnou celkovou hmotnost!

SINCE 1896

Pri pfipojovani vzdy nejprve pfipojte spojkovou hlavici (zluta) brzdové
hadice. Pfi odpojovani vzdy nejprve vytahnéte spojkovou hlavici plniciho
vedeni (Cervena). Obé vedeni musi byt pfed kazdou jizdou fadné
pfipojena.

Pfi manipulaci s uzaviracimi packami pamatujte na nebezpeci
pohmozdéni. Noste vZdy ochranné rukavice!

PFi spousténi ¢i zvedani najizdécich ramp dbejte zvySené opatrnosti.
Nakladku a vykladku by mély z dliivodi bezpecnosti provadét vzdy
dvé osoby.

Je tfeba dodrzet predepsané velikosti rafkl a pneumatik, nosnost
pneumatik a soucinitel rychlosti. Tlak v pneumatikach je tfeba pravidelné
kontrolovat!

Vybocena zad muize zpusobit tézké nehody se Skodami na zdravi.
PrizpUsobte tomu pfimérené zpusob jizdy! Dbejte na to, aby pfi
odbocovani byl Uhel mezi tahacem a pfivésem mensinez 25°.

Kazdy provozovatel a fidi€ pfivésu je odpovédny za fadné provedené
nakladani a zajisténi pfepravovaného zbozi podle § 31, zakona 56/2001
Sb. - Podminky provozu vozidel na silniénich komunikacich. PFi
nedodrzeni téchto smérnic a norem se mize naklad sesmeknout nebo
spadnout z lozné plochy a zplisobit tim nehodu.
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Privés je dodan v bezvadném stavu a garantuje vysokou technickou bezpecénost. Tento stav
by mél provozovatel udrzovatipo dodavce.

PFivés spliiuje podminky provozu vozidel na silni¢nich komunikacich i platné bezpecnostni
azdravotni predpisy. Pfesto se mohou vyskytnout nasledujici druhy nebezpedi v pfipadé
chybné manipulace nebo nespravného pouziti:

® Nebezpediublizeni na zdravi nebo smrti uzivatele a tfetich osob.

® Nebezpedipro vozidlo a jiné materialni hodnoty provozovatele.

® Nebezpedipro ucinné pouziti pfivésu.

2.6 BEZPECNOSTNiPOKYNY NA PRIVESU

Na pfivésu jsou umistény bezpe€nostni pokyny upozorriujici na mozna nebezpedi/ zbytkova
nebezpedi. Instrukcemi bezpecnostniho znaeni na vozidle je tfeba se fidit za vSech
okolnosti. Dojde-li v priibéhu Zivotnosti pfivésu k vyblednuti nebo k poskozeni bezpec-
nostniho znageni, je tteba ho neprodlené nahradit novymi étitky. Citelnost a tiplnost se musi
v pravidelnych intervalech kontrolovat. Neni-li Citelnost a Uplnost jiz dale dana, musi se pfivés
az do umisténi novych bezpecnostnich pokyn( vyradit z provozu.

2.7 VSEOBECNE BEZPECNOSTNI SMERNICE APOVINNOSTI

Obecné plati pro manipulaci s vozidlem nasledujici bezpe¢nostni smérnice a povinnosti:

® PFivés se smiprovozovat jen vtechnicky bezvadném stavu.

® Prace napneumatické a elektrické vystroji vozidla smi provadét jen personal s koncesi.

® Jezakazano odstranovat, upravovat, pfemostovat nebo obchazet jakékoliv ochranné,
bezpecénostni nebo kontrolni zafizeni.

® Pfedzahajenim a po ukon&eni provozu kontrolujte, zda je pfivés zabezpeden proti

samovolnému pohybu.

Pravidelné kontrolujte technicky stav pfivésu, brzdovou soustavu, stav brzdového

obloZeni a osvétleni, provadéjte pravidelnou udrzbu.

Pravidelné kontrolujte stav spojovaciho zafizeni.

Pravidelné kontrolujte tlak v pneumatikach.

ZatiZeninaprav se nesmi pfekraovat a naklad pfivésu je tfeba rovnomérné rozloZit.

Prevazeny naklad je tfeba dostatecné pfipevnit a zajistit proti samovolnému pohybu.

Béhem jizdy sledujte chovani privésu a zplsob jizdy pfizpUsobte stavu vozovky.

Kontrolujte stav bo€nich zabran a zadniho narazniku.

® Zjisténé zavady ihned odstrarite nebo se snizenou rychlosti nouzové pokracujte v jizdé

do nejblizSi opravny.

V zimnim obdobi odstrante pfed jizdou led popf. snih zlozné plochy.

PFi couvani s pfivésem dbejte zvySené opatrnosti.

Je zakazano predélavat nebo upravovat pfivés bez pisemného schvaleni dodavatele.

Udrzba a opravy se smi provadét jen tehdy, kdy? je zajisténo, Ze je soustava bez tlaku

anapéti.

® \eSkeraochranna, bezpe€nostni a kontrolni zafizeni musi uZivatel pravidelné
pfezkuSovat a udrzovat v dobrém stavu.

® Prace napfivésu smiprovadétjen kvalifikované osoby.

® Podokonceniudrzby nebo oprav se smi pfivés pouZzivat jen se vSemi namontovanymi
ochrannymi zafizenimi.

® VeSkeré elektrické instalace smi provadétjen k tomu opravnéni odbornici.

2.8 POKYNY OHLEDNE BEZPECNOSTINA LOZNE PLOSE PRIVESU

® U pfivésujetfeba dbat na porfadek a Cistotu. Je tfeba odstranit vSechny nepotfebné
pfedméty a obaly.

o \ylité kapaliny, oleje apod. je tfeba neprodlené odstranit, nebot tim miize dojitk Grazdm
pfi padu po uklouznuti.

® Napfivésunesmibytulozeny zadné nezajisténé pfedméty nebo nastroje.



2.9 IDENTIFIKACE PRIVESU AAGREGATU

Identifikacni ¢islo VIN je vyrazeno na pfedni ¢asti ramu.

Svétovy kod vyrobce

Vo

S1
S2
S3
Vo
VF

vT

VN
VB
VC
VD
PO
PA
RO
20
CT
Zz

Rok vyroby vozidla podle normy CSN 30 0170:

Rok

Znak

TKP A BB CC D X 0000001

navés

privés

privés s napravou (-ami) uprostied
podvozek k dostavbé

jednostranny sklapéé
dvoustranny sklapéé
tistranny sklapéc
valnikovy

klimatizovana nastavba s izolovanymi sténami
a zafizenim pro udrzovani vnitfni teploty

nastavba s izolovanymi sténami bez zafizeni
pro udrzovani vnitrni teploty

nosi¢ vyménnych nastaveb

skrifovy

nosi¢ kontejnerd

preprava dieva

ploSinovy

pfeprava vozidel

podvozek k dostavbé

vozidlo neuvedené v seznamu - specialni
cisternovy

pfeprava hospodarskych zvirat

2005 2008 2007 2008 2009 2010 2011

5 6 7 8 9 A

Vyrobni ¢islo

Rok vyroby

-

nizkolozna vozidla - kola 17,5*
M snizena vozidla - kola 19,5*
H vysoka vozidla — kola 22,5"

Celkova hmotnost v tunach

2014 2015 2018 2017 2018 2019 2020

E F G H dJ K L

P
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Vyrobni stitek

Je umistén na predni ¢asti ramu. V jednotlivych fadcich shora dolud jsou vyrazeny udaje.

PANAV, a.s.

PEINIANS  Nadraini 212, 783 45 Senice na Hané

Czech republic
ZTP | APPR. Nr.

PANAV SENICE NA HANE

VIN /ID. Nr.
Délka
v I U
Rok vyr.
en. your IR 775,

Vyrobni $titek Vyrobni $titek pro vozy uréené k exportu mimo CR
Vyrobni stitek — vyznam po radcich

Cislo ZTP/EHS schvaleni typu

Identifikacni Cislo vozidla VIN

Max. technicky pfipustna celkova hmotnost/Max. povolena celkova hmotnost
Max. technicky pfipustna hmotnost/Max. povolena hmotnost (1. naprava)
Max. technicky pfipustna hmotnost/Max. povolena hmotnost (2. naprava)
Max. technicky pfipustna hmotnost/Max. povolena hmotnost (3. naprava)
Max. technicky pfipustna hmotnost/Max. povolena hmotnost (4. naprava)
Max. technicky pfipustna hmotnost na zavésovy ¢ep

IS IS D G

Vyrobni $titek pro vozy uréené k exportu mimo CR —vyznam po fadcich

Nazev vyrobce

Identifikacni islo vozidla VIN (razeno bez mezer)

Typ vozidla/Délka vozidla

Rok vyroby / Sitka vozidla

Minimalni a maximalni vzdalenost mezi stfedem mechanického spojovaciho zafizeni
avnéjSim obrysem zadni ¢asti vozidla (u automobilovych nastaveb mezi stfedem
mechanického spojovaciho zafizeni a vnéjSim obrysem predni ¢asti vozidla).
Napravy, mechanické podpéry a nékteré dalsi dily jsou opatfeny samostatnym vyrobnim
Stitkem.

SE I I
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3. TECHNICKE UDAJE
3.1 UZITNA CHARAKTERISTIKA A TECHNICKA DATA

Privés TP018L je dvounapravovy (TP024L - tfinapravovy) podvalnikovy nizkolozny pfivés,
ureny pro prepravu stavebnich strojl, pfipadné jinych rozmérnych téZkych bfemen po
udrzovanych vozovkach se zpevnénym povrchem do celkové hmotnosti 18 000 kg (TP024L -
24 000 kg). Privés je vybaven najezdovymi rampami. Tazné vozidlo musi byt vybaveno
hydraulickou soustavou (hadice musi byt opatfena koncovkou s vnéjSim zavitem G 3*) pro
sklapénikorby privésu (viz. kapitola Pripojeni a zapojeni).

@ )\

P¥i provozu vozidla mimo uzemi CR musi uZivatel dbat na to, aby souprava vyhovovala
pfislusnym narodnim predpisim o provozu vozidel. Pfed uvedenim pfivésu do provozu,
doporucuje vyrobce dukladné zkontrolovat technicky stav a nastaveni brzdového systému
taZného automobilu a jeho sladéni s brzdovou soustavou pFivésu v servisni opravné tazného
automobilu. Brzdova soustava pfivésu je nastavena na jmenovity tlak rozvodu vzduchu
(vstupni tlak na spojovacich hlavicich) dle predpisu EHK 13-11.

UPOZORNENTI! Uzivateli neni dovoleno provadét jakékoliv technické zmény na pfivésu
bez predchoziho odsouhlaseni vyrobcem.

3.2 TECHNICKE UDAJE

Zakladni parametry
Celkova délka
Celkova Sitka
Celkova vyska
Délka loZné plochy

Sifka lozné plochy

Hmotnosti

Celkova hmotnost

Pohotovostni hmotnost
Uzite€na hmotnost

Povolené zatizeni na 1. napravu
Povolené zatiZeni na 2. napravu

Povolené zatiZeni na 3. ndpravu

Kola a pneu
Pneumatiky
Diskové kolo
Husteni pneumatik
Naprava

Brzdové valce
Brzdové paky
Ostatni udaje
Pérovani

Pfistroje brzd
Napéti elektrické instalace

Nejvy$si konstrukéni rychlost

* Dle provedeni

** Maximalni povolena rychlost v CR je 80 km/h. Maximalni povolena rychlost v jinych zemich se maze lisit, dodrzute proto predpisy a zakony

v nich platné.

TPO18L
10 730 mm*
2500 mm
3270 mm*
8210 mm*
2500 mm*

18 000 kg
5550 kg*

12 450 kg*
9,000 kg

9000 kg

dvoumontaZz
235/75 R 17.5"
17,5 x 6,75
850 kPa
BPW?*, SAF*, GIGANT*
membranové

samostavitelné

vzduchové
HALDEX, WABCO*
24V
100 km/hod.**

TP024L
10 730 mm*
2500 mm
3270 mm*
7610 mm*
2500 mm*

24000 kg
6 450 kg*

17 550 kg*
8000 kg

8000 kg

8000 kg



3.3 TECHNICKY POPIS

Ram privésu

Ram pfivésu je Zebfinovy. Sklada se ze svarenych stfednich podélniki a okrajovych
podélnikl. Ve stredni ¢asti je ram vyztuzen zmensenim rozteci pricek. K zadnimu ¢elu jsou
uchycena loziska pro hfidele posunu najezdovych ramp. K hlavnim podélnikiim jsou zespodu
pFivafeny konzoly pro napravy. V pfedni ¢asti ramu je pfivafena tazna oj.

Podvozek

Podvozek se sklada ze dvou naprav (TP024L - tfi naprav) s nosnosti na kazdou z naprav
8000 kg (TPO18L - 9 000 kg), bubnovymi brzdami, diskovymi koly 17,5 x 6,75 dvoumontaz
apneumatikami 235/75R 17,5. Na pfivésy se montuji ndpravy a podvozkové agregaty SAF,
BPW, GIGANT.

Tazna oj

Spojovaci zafizeni pfivésu tvofi tazna oj s okem & 40 mm, pfipadné & 50 mm. Oj je pfivafena
kramu.

Mechanické podpéry

Ovladani mechanickych podpér je ru¢ni, pomoci kliky umisténé
na pravé strané pfivésu, pres dvourychlostni pfevodovou skFiri.

Vysouvatelné ¢asti podpérjsou na konci opatfeny
vykyvnymi segmenty.

Vybava pfivésu se liSi podle objednaného provedeni.

P
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Vzduchovainstalace

Vzduchova instalace je po voze rozvedena plastovymi rozvody, sklada se ze dvou hlavnich
Casti:

® brzdovasoustava

® pérovani

Brzdova soustava

Brzdova soustava pfivésu je vzduchotlaka, s dvouhadicovym propojenim na tazné vozidlo,
bubnovymi brzdovymi jednotkami, membranovymi brzdovymi valci, automatickym
zatézovym regulatorem a antiblokovacim zafizenim EBS. Zdrojem tlaku vzduchu pro
brzdovou soustavu je vzduchotlakd soustava tazného vozidla a zasobnikem tlakového
vzduchu je vlastnivzduchojem.

Brzdova soustava privésu plni tyto funkce

A) Provoznibrzda - plsobi v soucinnosti s provozni brzdou tahace. Pomoci brzdového
ventilu je ovladan tlak v brzdovych valcich a timi velikost sily. Velikost brzdového tlaku
je korigovana regulatorem, ktery snima zatizeni naprav. Pfipadnému zablokovani kola
zabranuje antiblokovaci systém.

B) Nouzova brzda - je samocinna a pusobi vzdy pfi pferuseni spojeni vzduchotlaké
soustavy pfivésu s taznym vozidlem nebo pfi poklesu tlaku vzduchu v brzdové
soustave. V téchto pfipadech dojde k samocinnému zabrzdéni pfivésu.

C) Parkovacibrzda - je mechanicka a plsobi na brzdovy mechanizmus druhé napravy,
nebo vzduchové ovladana ventilem uloZenym na rozvadé&ci.

VOLITELNE! Na pranizakaznika mize byt privés vybaven systémem elektronicky
& fizeného vzduchového pérovani od firem WABCO nebo HALDEX.

Pérovani

Napravy jsou odpruzeny vzduchovymi vaky, pfipojenymi na vzduchotlakou soustavu pfivésu.
Automaticky systém pérovani pfivésu udrzuje stalou jizdni vySku pfi jakémkoliv zatiZeni.
Tento systém je doplnén zafizenim pro zvedani a spousténi lozné plochy. Systém odpruzeni
je doplnény dvéma hydropneumatickymi tlumici na kazdé napravé.
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Elektronicky fizené vzduchové pérovani
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Schéma 1bodové regulace s jednim snimaéem vysky a zvedaci napravou (WABCO ECAS)

POZICE NAZEV
1. Napajecinapéti pfes ISO 7638
2. Brzdové vedeni
3. Plnicivedeni
4. Napajeni pfes brzdové svétlo 24N pres konektor ISO 1185 (volitelné)
5. Modulator TEBS E (Premium) s integrovanou fidici jednotkou a integrovanym snimacem
tlaku v méchu pro ovladani zvedaci napravy
6. Parkovaci-odbrzdovaci - bezpeénostni ventil (PREV)
7. QOchranny ventil proti pfetizeni
8. Vzduchojem
9. Snimac otatek EBS
10. EBSrelé ventilk ovladani 2. napravy
11. Vzduchovy vak
12. Valec Tristop™
Cary predstavuji kabelové a trubkové propojeni komponent.
Brzdova vedeni nejsou vtomto schématu zakreslena.

DalSiinformace k systému: WABCO — http://www.wabco-auto.com
HALDEX — http://www.haldex.com
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Elektrickainstalace

Elektricka instalace se sklada ze dvou hlavnich ¢asti:
® povinnéosvétlenivozidla
® elektronické antiblokovaci zafizeni (EBS)

Povinné osvétleni je napojené na tazné vozidlo pomoci dvou 7p6lovych nebo jedné 15polové
vidlice — provedeni ADR a kabely jsou z polyuretanového materialu. Dvé skupinova zadni
svétla, uprostifed kazdého z nich je Cervena trojuhelnikova odrazka, jsou umistény v profilu
narazniku. Dvé dopliikové biloCervené svitilny se nachazeji na zadnim cele vozidla.
Osvétleni SPZ je provedeno dvéma bilymi svétly v profilu narazniku. PFedni obrysova svétla
kombinovana sbilou odrazkou se nachazeji v dolnich rozich pfedniho &ela pfivésu. Po
stranach jsou rozmisténé obdélnikové oranzové svitilny, kombinované s odrazkou.

UPOZORNENI! Je zakazano jakymkoliv zpiisobem zasahovat do nastaveni brzdové

soustavy a soustavy EBS! Kontrolu, sefizeni, nastaveni smi provadét
pouze vyskoleny servisni pracovnik s patficnym opravnénim!!!

ODKAZ: Schémata a seznamy dild pro ,Elektrickou instalaci®, ,Montaz brzdy“
—| a,Montaz vzduchového pérovani“ naleznete v Katalogu nahradnich dilt
El najednotlivych listech.
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4. PRIPOJENI PRIVESU POZOR!  Jizdnivyska vozidla (vy$ka spojovaciho zafizeni na vozidle i na pfivésu)
i musi byt shodna. Jinak mdze béhem jizdy dojit ke kolizi mezi vozidly,

SINCE 1896

POZOR! Pred zapojenim soupravy musi byt pfivés zajistén proti pohybu ! !'! poskozeni vozidel a zavésnych zafizeni!

A VOLITELNE! Na prani zakaznika je mozné vybavit privés systémem DUOMATIC
(Obr. 2). Vyhodou je rychlejsi a bezpeénéjsi pfipojeni nez se stavajicimi

Spojovaci zafizeni pfivésu je tvofeno pevnou taznou oji. @% spojkami.

4.1 PRIPOJENI PRIVESU K TAZNEMU VOZIDLU

1. Zkontrolovat spojovaci zafizeni na tazném vozidle a pfivésu zda je kompatibilni, plné 4.2 ODPOJENIPRIVESU OD TAZNEHO VOZIDLA
funkéni.

2. Taznou oj pfivésu ustavit do pfimého sméru a stejné vysky se spojovacim zafizenim na 1. Rucnibrzdoutazneho vozidla zabrzdit a tim zajistit soupravu proti pohybu.
tazném vozidle. 2. Privés zajistit proti pohybu zakladacimikliny.

3. Odijistit zajistovaci paku zavésu. 3. Privés zajistit parkovaci brzdou, vysunout mechanické podpéry.

4. Opatrné nacouvatk oji pfivésu, tak aby podélna osa automobilu byla shodna s podélnou 4. Odpojit spojovaci hadice vzduchotlaké soustavy, spojovaci kabely elektroinstalace
osou pfivésu a spojovaci zafizeni do sebe zapadlo. Spojovani se usnadni, kdyZ se oko aEBS od tazného vozidla a uloZit do pfislusnych zasuvek umisténych na tazné oji.
oje promaze tukem. Pfi pomalém najizdéni zavésem na oko se spojeni provede 5. Odjistit zajiStovaci paku spojovaciho zafizeni na tazném vozidle a tim uvolnit oko oje
samodinné. pfivésu. Souprava je rozpojena a s taznym vozidlem je mozno odjet.

5. Zkontrolovat spravné spojeni spojovaciho zafizeni.

6. Zapojithadice vzduchového rozvodu pfivésu k vyvodiim na tazném vozidle (Obr. 1). DOPORUCUJEME: Po odstaveni pfivésu vypustit vzduch z vaki pérovani.

Hlavice plniciho okruhu je ervena @, ovladaciho okruhu Zluta @.

7. Zapoijitzasuvky elektrické instalace © a @. o
8. Zapojitdo zasuvky kabel EBS @. UPOZORNENI! Pfivés nesmibytodpojeny na nedostatetné zpevnéném povrchu, kde

9. Spustit motor tazného vozidla a pockat az se naplni vzduchojemy privésu. hrozi moznost zabofeni mechanickych podpér.
10. Zkontrolovat funkci elektroinstalace a funkci EBS natazném vozidle i pfivésu.

Odbrzdit parkovaci brzdu az na doraz (Viz kap. 4.5), zavésit zakladaci kliny.

POZOR! Pfi manipulaci s vzduchotlakymi hadicemi musi byt souprava zajisténa
proti pohybu. Pfi manipulaci dbejte zvySené opatrnosti, aby nedoslo
k Urazu tlakovym vzduchem.

POZOR! Pfi zapnuté parkovaci brzdé tazného vozidla je tfeba nejprve pfipojit plnici
vétev (Cervena barva), jinak zane unikat tlakovy vzduch.

>
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4.3 ZAPOJENI ELEKTRICKE INSTALACE
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Elektrické osvétleni pfivésu se pfipoji k taznému vozidlu dvéma 7poélovymi nebo jednim
kabelem s 15po6lovou vidlici v provedeni ADR. Vidlice elektrické instalace a EBS maji odliSné
provedeniizabarveni a nelze je chybné zapojit.

POZOR! Pred zapojenim zasuvek je nutna vizualni kontrola, v pfipadé zjisténi
i i vlhkosti nebo nedistot provést vycisténi.

4.4 ZAPOJENI PROTIBLOKOVACIHO ZARIZENi
Protiblokovaci zafizeni pfivésu se propoji s taznym vozidlem elektrickym kabelem s vidlici.
Vidlice je proti samovolnému rozpojeni opatfena zapadkou. Protiblokovaci zafizeni riznych

vyrobcu jsou kompatibilni a proto je mozné jejich vzajemné propojeni.

POZOR!

4.5 BRZDOVA SOUSTAVA

Jizda bez zapojeného protiblokovaciho zafizeni je zakazana!!!

Privés je urCen k provozu s taznym vozidlem vybavenym uc€innym odlu¢ovacem vodnich par
ze vzduchotlaké soustavy.

Vzduchova
parkovaci brzda

Odbrzd’ovaci ventil

12

Provozni brzda je ovladana vzduchotlakou soustavou. Spojovaci hlavice s hadicemi
vzduchotlaké soustavy jsou upevnéné na tazné oji pfivésu a jsou navzajem nezaménitelné.
Pri pferuseni spojeni vzduchotlaké soustavy pfivésu s taznym vozidlem nebo pfi jeji poruse,
dojde automaticky k zabrzdéni pfivésu nouzovou brzdou. Takto zabrzdény pfivés je mozno
odbrzdit zatlacenim ovladaciho tlacitka odbrzdovaciho ventilu (Viz obr.), umisténého na boku
pfivésu. Pokud je dostatek stlateného vzduchu ve vzduchojemu lze naslednym povytah-
nutim tlacitka privés opét zabrzdit.

POZOR! U provedeni s pruzinovymi (kombi) valci existuje tzv. vzduchova parkovaci
brzda, jejiz ventil je ulozen na rozvadé&ci na boku pfivésu. Vytazenim ventilu
se pfivés zabrzdi a stlacenim zpét odbrzdi. Pfi poruse brzdového valce je
mozné brzdu odstavit Sroubem pfipevnénym ke kombi valci z boku. Tento
Sroub se drazkou vlozi do valce, pootoc¢i 0 90° a pomoci zavitu a matice
Sroub stdhne az na doraz, tim se ru€ni vzduchova brzda odstavi z provozu
(odbrzdi). Toto odbrzdéni je mozno pouzit pouze pro nouzoveé odtazeni
vozidla za dodrZeni vSech podminek stanovenych zakonem - odtazeni
vozidla do opravy, odtaZzeni vozidla zkomunikace.

P >

NEBEZPECI! Piinouzovém odbrzdéni dochazi ke ztraté tlaku v brzdném systému
a brzdy jsou nefunkéni. Pfed odbrzdénim je nutné zajistit soupravu proti
pohybu! Neprodlené si nechte sefidit brzdovy systém v servisnim stredisku!

>

POZOR! Naklad z vozidla musi byt pfed nouzovou jizdou vylozen. B&zny provoz

s vyfazenym brzdovym valcem je ZAKAZAN!

Vyfazenim brzdového valce se sniZuje brzdny ucinek vozidla a tim

padem prodluzuje brzdna draha!

JE ZAKAZANO jakymkoliv zptisobem zasahovat do nastaveni
brzdové soustavy! Kontrolu, sefizeni, nastaveni, opravy smi provadét
pouze vySkoleny servisni pracovnik s patficnym opravnénim!V pfipadé, Zze
Zjistite poSkozeni hadic, nebo ¢asti systému (napfr. slysitelny unik

vzduchu ze spoje, ...) neprodlené navstivte servisni stfedisko a zavadu
nechte odstranit!

O

POZOR! Pfi manipulaci s vzduchotlakymi hadicemi musi byt souprava
zajisténa proti pohybu. Pfi manipulaci dbejte zvySené opatrnosti, aby

nedoslo k Urazu tlakovym vzduchem.

>

Pred odjezdem po zaparkovani je dllezité odbrzdit parkovaci brzdu!!!



4.6 VZDUCHOJEMY

POZOR! Pfinizkych teplotach (obzvlasté v zimé) pary v rozvodech kondenzuji
avznikla voda se musi pravidelné vypustit, protoZze by mohlo dojitk
zamrznuti kondenzatu a tim padem k vyfazeni ¢asti, nebo celé soustavy
Z provozu.

Vzduchojemy udrzuji dostate¢nou zasobu tlakového
vzduchu k provozu brzdy. Odvodriovani se provadi
odvodnovacim ventilem, ktery je umistén ze spodu
na vzduchojemu. Pfi provoznim tlaku ve vzduchové
soustave se nakloni dfik ventilu a pfidrzuje se tak
dlouho, dokud vSechen kondenzat nevytece.

NEBEZPECI! V pripadé zamrznutije ZAKAZANO nahfivat soustavu plamenem nebo
horkym vzduchem!!! Vozidlo odstavte do vytapéného prostoru a po
rozmrznuti provedte dikladné vypusténi kondenzatu ze systému.

4.7 PROTIBLOKOVACI ZARIZENI

® Protiblokovaci zafizeni zabezpecuje provozni brzdéni bez blokovani kol za zhor8enych
adheznich podminek a zvySuje aktivni bezpe&nost vozidla. Jeho schopnosti a moznosti
jsou ovéem omezeny obecné platnymi fyzikalnimi zakony. Systém protiblokovaciho
zafizenitedy neni schopen zamezit nasledkim nepiimérené vysoké rychlostijizdy,
nebo nedostate¢ného odstupu od vpredu jedouciho vozidla.

® Funkénizpusobilost vsech podstatnych elektrickych prvkd protiblokovaciho zafizeni je
provéfovana elektrickym kontrolnim systémem jak pfed, tak i béhem jizdy. Informace
o zavadach v systému monitoruje ovladaci jednotka protiblokovaciho zafizeni -

v provedeni HALDEX, nebo v provedeni WABCO veskeré informace o stavu uchovany
v paméti protiblokovaciho zafizeni.

® Prizapnuti klicku dochazi k samootestovani nainstalovaného protiblokovaciho systému
cyklickym zacvakanim relé ventilt podle poc¢tu nainstalovanych modulatort (1M=1x,
2M=2x,...).

@ Kontrolka protiblokovaciho zafizeni se rozsviti po zapnuti klicku zapalovani a musi
zhasnout po rozjeti (pfirychlosti nad cca 15 km/h). Nezhasne-li, nebo rozsviti-li se
bé&hem jizdy, znamena to, Ze systém protiblokovaciho zafizeni Caste¢né, nebo zcela
nefunguje. Funkce kontrolky odpovida smérnici EHK 13-11.

P

Pfiporu$e, ktera je signalizovana kontrolkou protiblokovaciho zafizeni, je
systéem zcela nebo €astecné odpojen. V prvnim pfipadé tedy funkce
protiblokovaciho zafizeni neni k dispozici viibec, v druhém mize
protiblokovaci zarizeni plsobit ¢astecné a to tak, Ze hlasi poruchu
nékterého z komponentl soustavy protiblokovaciho zafizeni (snimag,
relé). Zjisténou zavadu je nutné neprodlené opravit v servisnim
stfedisku!!!

SINCE 1896

POZOR!

® V pripadé poruchy zlstava zachovana zakladni funkce brzdové soustavy s tim, ze
mUze dojit k zablokovani kol. Z tohoto divodu je tfeba pfi svitici kontrolce volit opatrny
zpUsob jizdy.

@ Systém musi byt neprodlené pfezkousen v servisu a porucha odstranéna. Jen
tak lze zabranit naslednym porucham s nedefinovatelnymi nasledky!!!

® Mimo to se doporucuje provadét kontrolu systému protiblokovaciho zafizeni v ramci
pravidelnych prohlidek vozidla.
POZOR! Je zakazano zasahovat do systému!!!

VSechny prace na systému smi provadét pouze autorizované osoby!

UPOZORNENTI! Pred svafenim elektrickym obloukem na konstrukci privésu je nevyhnutné

odpojit napajeni EBS z tazného vozidla, jinak mize dojit ke znic¢eni
jednotky protiblokovaciho systému.
POZOR!

Zavadu nechejte odstranit v odborné dilné.

4.8 VZDUCHOVE POTRUBI

Plastové potrubi vzduchové soustavy odolava
pusobeni bézné pouzivanych olejl, mazacich tuki,
brzdovych a chladicich kapalin, paliviim a provoznim
teplotam v rozsahu-40 az +60°C.

'.AA\..

Stitek ochrany plastového potrubi
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Pfiprovozu i pfi provadéni oprav je nutno plastové potrubi chranit pfed:
® mechanickym atepelnym poskozenim
® chemickym narusenim

SINCE 1896

Ochrana pied mechanickym a tepelnym poskozenim pii teplotach vyssich nez 60°C.
Pred provadénim praci, které jsou zdrojem tepla (svarfovani, brouseni, vrtani, atd.) nebo praci
jenz by mohly mit za nasledek mechanické poskozeni potrubi (brouseni, vrtani, atd.) je nutno
plastové potrubi demontovat nebo zajistit jeho dostate¢nou ochranu pfed poskozenim. Po
skonceni opravarskych praci s rizikem tepelného nebo mechanického poskozeni je nutno
provést peclivou kontrolu stavu vzduchové soustavy.

POZOR! V pfipadé, ze zjistite popalené, pripadné teplem deformované trubky,
trubky se zatavenymi kapi¢kami kovu, €i jakkoliv poSkozené potrubi, je
nutno ¢asti neprodlené vyménit!!! Provoz vozidla s poSkozenym
vzduchovym potrubim je ZAKAZAN!

POZOR! Material trubek neni odolny proti plisobeni koncentrovanych kyselin
a zasad, halovych prvk a jejich sloucenin, nitrobenzenu, benzyl-alkoholu,
fenolu, krezolu a rezorcinu. Je nutno vyloucit styk s latkami, které material
trubek naruduji!!!

POZOR! V provoznim stavu je potrubi pod tlakem, v pfipadé neodborné

C manipulace, nebo poskozeni mlize dojit k irazu tlakovym vzduchem!

POZOR! PFi praci na vzduchotlakém rozvodu musi byt souprava zajisténa proti

C pohybu.
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4.9 SMARTBOARD

-

SMARTBOARD (WABCO) je pocitadlo kilometrl upevnéné na bocni strané ramu privésu,
které je propojené s EBS napravou pfivésu. SlouZi pro zobrazeni celkového poctu ujetych
kilometr(i vozu a dalSich informaci (Viz samostatny navod WABCO Smartboard).

4.10 KONTROLA PRED JizDOU

Pred kazdou jizdou je nutné provést kontrolu:
spravného propojeni vzduchotlakého rozvodu, elektrickych kabeltl a EBS
spojeni pfivésu s tahatem
pneumatik - nahusténi a stav
funk&nosti svétel
vzduchojem(
stavu vzduchovych vaku pérovani
nastaveni vysky lozné plochy
provoznibrzdy a EBS
zajisténi mechanickych podpér
. uchyceninakladu
11. zajisténi nakladaci rampy
Pred jizdou, je nutno se pfesvédcit, zda jiz doSlo k pfestaveni loZné plochy pfivésu do jizdni
polohy.

@ e N @G5 @] W] =

-
o

UPOZORNENI: Operace denni kontroly pfivésu provedte v souladu s instrukcemi

@ v prislugnych kapitolach tohoto navodu.



4.11 PROVOZ PRIVESUV ZABEHU

Provoz privésu v zabéhu trva cca 3 000 az 5 000 km v zavislosti od provoznich podminek,
dochazi k usazovani brzdového oblozeni, dosedani disku kol, atd... V pribéhu provozu
v zabéhu je nutné dodrzovat nasledujici pokyny:

Pied uvedenim pfivésu do provozu:
® Dotahnoutdiskové matice.
® Dohustit pneumatiky na tlak 850 kPa.

Po prvnijizdé s nakladem:
® Zkontrolovat dotahnuti diskovych matic.

Po prvnich dvou tydnech provozu pfivésu zkontrolovat:
® Dotahnuti ¢epl per naprav.

® Dotahnutitfmend per naprav.

® Dotahnuti Sroubu spojovaciho zafizeni.

Pfi zajizdéni pfivésu sledujte, zda nedochazi ke zvySenému ohfevu kol. Vysoka provozni
teplota signalizuje chybné sefizeni brzd nebo lozisek. Zavada se také projevi obtiznym
protacenim pfizvednutého kola. Pokud zavada trva i po uvolnéni brzdy, je zavada v kolové
jednotce.

POZOR! Zavadu nechejte odstranit vodborné dilné.

POZOR! V zabéhu pfivésu je nutno provést sladéni brzdové soustavy tazného
vozidla a pfivésu. Sladénim se dosahuje rovhomérného brzdného tcinku
& na vSech brzdovych jednotkach Tim se dociluje stejnomérné opotiebeni
oblozeni brzd a pneumatik. Sladéni musi byt provedeno po ujeti

cca3000az5000km vautorizovaném servisu tazného vozidla.

POZOR! Reklamace ucinnosti brzdné soustavy, pfipadné poskozeni vlivem
f provozu bez prokazatelného sladéni soupravy nebudou akceptovany!

P

5. PREPRAVNI PLOSINA A DALSI ZARizZENi

SINCE 1896

5.1 PREPRAVNI PLOSINA

Privés je uzplUsobeny pro pfepravu mobilnich stavebnich stroj, které pfi nakladani najedou
vlastnim pohonem na loZnou plochu a pfi skladani opét sjedou. LoZna ploSina je vybavena na
zadi najizdéci rampou @, kterou tvofi dva naklapéci pojezdové mlstky s drzaky ramp ©.
Rozte¢ mustkl je mozno sefidit podle rozchodu kol prepravovaného stroje. Pro snadnéjsi
obsluhu maji mastky Sroubem nastavitelné posilovade sklapéni @. PFi pfepravé jsou mustky
naklopeny svisle vzharu a zajistény proti pohybu kotvou @. Vepiedu a vzadu jsou na ploginé
umist&na oka pro bezpeéné upoutani nakladu @. Obsluhu pfi nakladani a skladani nakladu je
vhodné provadét minimalné dvéma pracovniky.

G ¥ N

15



P

5.2 HYDRAULICKE SKLAPENI NAJIZDECIiCH MUSTKU

SINCE 1896

Na prani zakaznika je montovano zafrizeni k hydraulickému sklapéni najizdécich mustku.
V tomto pripadé jsou mUstky délené na dvé ¢asti. Jsou ovladany dvéma pakami, z nichz jedna
ovlada zvedani a spousténi hlavni ¢asti ndjezdovych mastkl a druhé ovlada sklapéni
najizdéci ¢asti mastku, ¢imz se snizuje celkova vyska podvalniku.

POZOR! Pokud jsou rampy zvedany hydraulikou z tazného vozidla, pak je nutno
nasledné spusténi ramp pres tazné vozidlo. Jinak dojde k preplnéni
nadrze a naslednému prasknuti.
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6. MECHANICKE PODPERY ADALSIZARiIZENi

6.1 MECHANICKE PODPERY

Mechanické podpéry se ovladaji klikou s moznosti dvourychlostniho prevodu (Viz obr.).
Zasunutim kliky smérem k ose pfivésu se zaradi pomaly (lehky) pfevod a povytahnutim kliky
rychly (t&zky) pfevod pro pohyb vysuvné €asti. Podpéry spoustime na rychly pfevod pouze do
prvniho kontaktu s podlozim (vozovkou) a poté je nutno pfepnout na pomaly pfevod!

KIika mechanické
podpéry v jizdni
poloze )

| Kiika mechanicke
podpéry v pt

RGN
Mechanické podpéry - ovladani




POZOR! Rychly pfevod je konstruovan a dimenzovan pro rychlé vysunuti podpér
k dotyku s podlozim (bez zatizeni). V zadném pfipadé se nepokousejte
zvedat pfivés pfizafazeném rychlém prevodu. Znamena to okamzité
zni¢eni prevodll! Pro zvedani a spousténi privésu je uréen vyluéné

pomaly pfevod.

>

POZOR! Podlozi musi byt dostate¢né inosné, jinak mGze dojit k zaboreni

mechanickych podpér a nasledné k poskozeni vozidla.

>

POZOR! Pfi manipulaci s mechanickymi podpérami musi byt souprava zajisténa

proti pohybu.

>

POZOR! P¥i jizdé musi byt mechanické podpéry v horni (zvednuté poloze) a klika

umisténa v drzaku.

>

6.2 ZAKLADACI KLIN

Zakladaci kliny (dle normy DIN 76051-53) jsou uloZeny na podélniku rdmu na strané pfivésu.
Slouzi k zajisténi privésu proti pohybu. Zakladaci klin vyjmeme z drzaku posunutim pojistky
do vodorovné polohy. Pfi nasazeni klinu zpét do drzaku jej nezapomerite opét zajistit
pojistkou (pojistka ve svislé poloze), jinak mlze dojit ke ztraté zakladacich klinG.

Odjisténa pojistka

Zakladaci klin

P
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6.3 ZABRANY

Privés ma na bocich bezpecnostni zabrany _-‘5 z
proti vniknuti pod pfivés. - o=

6.4 SCHRANA

Pro ulozeni vybavy je na pfivésu uzamykatelna schrana. Jeji maximalni nosnost je 50 kg.
Na privés je namontovana schrana pro ulozeni hasiciho pfistroje.

Schrana pro uloZeni hasiciho pfistroje

Schrana s uzamykatelnou klikou

POZOR!

A\

Pred jizdou zkontrolujte, zda jsou schrany uzaviené a zajisténé!
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6.5 NAHRADNIKOLO 4. Odsroubovat matice a kolo sejmout.

5. Nakolové Srouby nasunout nahradni kolo, naSroubovat matice a lehce je dotahnout,
aby rafek dosedl na brzdovy buben.

6. Dotahnout matice poloviénim momentem (Viz tabulka utahovacich momentu).

7. Spustitkolo a odstranit hydraulicky zvedak.

8. V predepsaném poradi dotahnout naplno matice (Viz tabulka utahovacich momentti).

9. Dohustit pneumatiku na pfedepsany tlak.

10. Poujeti 50 km provést kontrolu dotazeni matic.

SINCE 1896

Drzak nahradniho kola Navijak nahradniho kola

Drzaky pro nahradni kola jsou umistény po stranach pfivésu, pod nosnikem ramu pfivésu,
pred napravami. Nahradni kolo mGze byt (podle provedeni) zvedano a spousténo pomoci
shavijaku“ ovladaného rucni klikou. Po odjisténi kola se kolo zavéSené na lané otaenim
ovladaci kliky navijaku spousti nebo zveda. Pfi manipulaci s nahradnim kolem zvyste,
vzhledem k jeho hmotnosti a rozmérdm, opatrnost.

UPOZORNENI! Minimalné 1x mési¢né, nebo po kazdém delsim odstaveni, zkontrolujte
dotazeni Sroubll drzaku rezervy a v pfipadé uvolnéni dotahnéte na
predepsany moment48Nm!!! Doporucujeme vizualné kontrolovat dotazeni
Sroub pred kazdou jizdou.

ow32)| Mtexs
(St )m::

POZOR! Pfi manipulaci s nahradnim kolem musi byt souprava zajisténa proti

C pohybu.

6.6 VYMENAKOLA

Pfivyméné kola na pfivésu je potifeba dodrzet nasledujici postup:
1. Zajistit vozidlo ru¢ni brzdou a zakladacim klinem proti rozjeti!!!
2. Povolit matice kola ur¢eného k vyméné.
3. Hydraulicky zvedak je mozno umistit na stfed tfrmenu pera, nebo co nejblize tfmenu na s
napravnici (Viz obrazek na dal$i strané). Poradi dotahnuti matic kola; pfiklad mista umisténi hydraulického zvedéku pfi vyméné kola
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UPOZORNENI! Matice kol lze dotahnout na moment i normalnim kli¢em s nastavcem.
Docileni utahovaciho momentu 630 Nm (600 — 660 Nm) v zavislosti na
délce paky a hmotnosti fidi¢e uvadi tabulka na dalSi strané.

P
&’ g y/ Z
LW ﬁ% '/’ \\.

\ &% : /
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Utahnuti matic kol momentovym klicem; utahnuti matic kol béZnym klicem s nastavcem

ORIENTACNI TABULKAUTAHNUTI MATIC KOLBEZNYM KLICEM S NASTAVCEM:

Utahovaci moment Délka paky Hmotnost ridice
»A” »B”
600 — 660 Nm 700 mm 85 — 95 kg
600 — 660 Nm 800 mm 75 — 83 kg
600 — 660 Nm 900 mm 67 — 73 kg
600 — 660 Nm 1000 mm 60 — 66 kg
POZOR! Pfivyméné kola dbejte zvySené opatrnosti s ohledem na jeho hmotnost

a velikost! Pfi vymeéné kola na pozemni komunikaci dostate¢né oznacte

& misto, kde je pFivés (souprava) odstaven, aby nedoslo k ohrozeni
bezpec€nosti provozu!

POZOR! Lanko navijaku nahradniho kola musi mit pfi uchyceni nahradniho kola
v drzaku pfi dotaZenych Sroubech vili—nesmi byt napnuté. Pfi jeho

& napnuti mize dojitk poSkozeni a poté hrozi nebezpedi urazu pfi

pretrhnuti lanka.

P
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Poznamky k pneumatikam a diskiim:

® Jizda s poSkozenou pneumatikou je nebezpecna. PoSkozena pneumatika (trhliny,
boule) mlze za jizdy prasknout a proto ihned vymérnite celé kolo.

® Nacelém pfivésu musi byt pouZity jen pneumatiky stejné konstrukce uréené pro dany
typ vozidla (diagonalni, radialni, steel, allsteel) montované na pfedepsané rafky. Na
téze napravé musi byt pouzity pouze shodné pneumatiky (stejna konstrukce, druh
dezénu, znacka, stejny rozmér).

® Jemoznazaménapneumatik podle aktualniho opotfebeni dezénu, ovSem pouze na
stejné strané bez zmeény rotace. Zaména se provadi pfi rozdilu hloubky dezénu vét§Sim
jak 5 mm. Pfi provozu soustavné sledujte opotfebeni dezénu, zda probiha u vSech kol
rovnomérné.

6.7 HUSTENI PNEUMATIK

Pneumatiky v chladném stavu (pied jizdou) maji mit v silniénim provozu tlak 850 kPa.

® Pfihusténi pneumatik je tfeba dbat pokynl vyrobce pneumatik.

® Podhusténé pneumatiky se vice ohfivaji a mize dojit k jejich poskozeni nebo
pfed€asnému opotrebeni

® P¥ipfili8 vysokém tlaku je vétsi opotfebeni pneu ve stfedni partii b&€hounu.

UPOZORNENI! Nespravné nahusténi zmensuje kontaktni plochu pneumatiky s vozovkou.
VétSi nebezpeci predstavuji pneumatiky podhusténé, neznamena to vdak
rozhodné, Ze je spravné pneumatiky "pro jistotu" pfehustit.

Nizky tlak v pneumatikach ma vliv na:

Jizdnivlastnosti

® vozidloje hle ovladatelné, nereaguje dokonale na pohyby volantu pfizméné sméru,
plave.

Bezpeénost

® brzdnadrahanapodhusténé pneumatice je delSi. Prodluzuje se ccao4 m.

® pokud je vozidlo z vy$e uvedenych dliivodl hire ovladatelné, roste riziko kolize za
jizdy.
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Vykon

® snizenitlaku o 10% predstavuje opotfebenio 15% vySsi.

® upodhusténé pneumatiky roste valivy odpor. Vozidlo ztraci vykon, zvySuje se spotfeba
paliva.

Zivotnost

® jizdou napodhusténé pneumatice dochazi jednak k nadmérnému opotiebeni krajnich
partii béhounu, ale vyrazné klesai jeji celkova odolnost proti opotfebeni, snizuje se
km vykon.

e podhusténa pneumatika = pretizena. V disledku pretizeni dochazi k nadmérnému
zahrivani, které maze vést az k Gplné destrukci plasté.

Odolnost proti poskozeni

@ pokud neniv pneumatice odpovidajici tlak, podstatné se zvySuje moznost posSkozeni
kostry (napf. prirazem), a toi pfi prejizdéni jindy bézné zvladnutelnych prekazek.

SINCE 1896

UPOZORNENTI! Vyrobci pneu doporuduji provadét kontrolu tlaku v pneumatikéach zhruba
jednou za étrnact dni.

Zasadou je, provadét méfeni na studenych pneumatikach jesté pred vyjetim vozidla. I jizda

zahrati tlakového média v pneumatikach. Nardstem teploty dochazi ke zvyseni tlaku, a tak
nameéfena hodnota neodpovida skute¢nosti. Rozdil naméfenych hodnot u bézného plasté
nakladniho automobilu se miize pohybovat okolo 30 kPa.
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7. ZVEDANINAPRAVY ALOZNE PLOCHY
7.1 NASTAVENI VYSKY LOZNE PLOCHY

Dodava se jako zvlastni doplnék. (%
Systém vzduchového pérovani
pFivésu umoziuje nastavit vySku
lozné plochy podle potfeby (pfi
nakladani a vykladani) ovladacim
ventilem, ktery je umistény na boku

loZné plochy je automaticky
omezena. Ventilma 5 poloh
aovlada se ruéné, pomoci paky
ovladace.

FUNKCE VENTILU V JEDNOTLIVYCH POLOHACH JE NASLEDUJICI:

Polohal - STOP - Zastaveni spousténi lozné plochy a drzeni nastavené vysky.

Poloha II - Spousténi lozné plochy.

Poloha III - Jizdni vyska - v této poloze ventil udrzuje stejnou vysku pfi jakémkoliv
zatizeni. Pfi jizdé musi byt ventil vZdy v této poloze. Jizda s pfivésem pfi
ostatnich polohach ventilu je zakazana.

Poloha IV - Zdvihani lozné plochy.

PolohaV - STOP - Zastaveni zdvihani lozné plochy a drzeni nastavené vysky.

UPOZORNENI! U verze HALDEX ventilu COLAS je nutno nejdfive ventil stlagit ¢im# jej
dostaneme do polohy STOP pro zvedani (V)i STOP pro spousténi (I),
poté miizeme zvedat nebo spoustét loZznou plochu natacenim ventilu do
polohy IV neboII. Zpét najizdni vySku se dostaneme vytazenim ventilu
z polohy STOP do polohy III.



Postup pri spusténi/zdvihanilozné plochy:

1. Ventil pfepnout do polohy II/IV tak dlouho, dokud se lozna plocha nespusti/
nezdvihne do potfebné vysky.

2. Kdyzmalozna plocha potfebnou vySku, pfepnout ventil do polohy I-STOP/V - STOP.

3. Ponalozenipopf. vylozeni nakladu pfepnout ventil do vychozi polohy III, pfi¢emz se
jizdni vySka pfivésu nastavi automaticky.

Je-li vyska lozné plochy nastavena vys nez jizdni vySka, je nutné pred opétovnym uvedenim
pfivésu do provozu ponechat jej 3 + 4 minuty stat, nez se loZna plocha vrati do jizdni vysky.
V krajnim pfipadé je mozné ventil (Viz obr.) pfepnout do polohy II (spousténi lozné plochy),
aaz bude vyska lozné plochy niz$i nez jizdni vyska, pfepneme ventil do polohy III (jizdni
vy$ka)a muZeme se s privésem rozjet.

UPOZORNENTI! V diisledku zmény zatizeni vozidla (napf. pfi vykladani) dochazi
k odfukovani vzduchu ze vzduchovych vakii pérovani, coz se projevi
»piskanim“unikajiciho vzduchu. V tomto pfipadé se nejedna o zavadu, ale
o spravnou funkci zafizeni pro udrzovani stalé vysky lozné plochy privésu.

SYSTEM WABCO ECAS - jeho pouziti

VOLITELNE! Dle pranizakaznika je mozno ptivés vybavit systémem ECAS
(elektronicky Fizené vzduchové pérovani). Pouzitim elektronické regulace
@% se nabizi cela fada doplrikovych funkci systému vzduchového pérovani.

Hlavnimi pfednostmi jsou:

komfortné&jsi obsluha systému.

uspora pohonnych hmot diky minimalizaci spotfeby vzduchu béhem jizdy vozidla.
zajisténi konstantnijizdni vysky a kazdé jiné nastavené vysky —napf. urampy.
systém ECAS je mozno ovladatiz kabiny fidi¢e (zapojeno ve vidlici 15pélové nebo
v 7polové 24 S - Zluta).

Veskeré ostatni informace o systému WABCO ECAS ziskate z navodu k obsluze
pfidavaného k tomuto navodu.

VOLITELNE!

R

UPOZORNENTI!

P
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7.2 ZDVIHANI NAPRAVY

Dodava se jako zvlastni doplnék. Ve vychozi poloze je tlagitko ovladaciho

ventilu vytahnuté a prvni naprava je spusténa. Zatlacenim tlacitka se
naprava zdvihne a tim se vyfadi z €innosti. Naprava se spusti ru¢né
povytazenim tladitka, nebo automaticky pfi zatézovani pfivésu. Jako
zvlastni doplnék ke zvedani a spousténi této napravy ve vzduchové
instalaci lze toto ovladat i elektrickym impulsem z mista fidice.

PFi prepravé nakladu nesmi byt pfekro¢ena maximalni pfipustna hmotnost
vozidla a maximalni pfipustna hmotnost na napravu vozidla. Naklad musi

byt na vozidle umistén a upevnén tak, aby byla zajiSténa stabilita
aovladatelnost vozidla a aby neohroZoval bezpe¢nost provozu na
pozemnich komunikacich, neznecistoval nebo neposkozoval pozemni
komunikaci, nezplsoboval nadmérny hluk, neznecistoval ovzdusi
anezakryval stanovené osvétleni, odrazky a registracni znacku,
rozpoznavaci znacku statu a vyznaceni nejvyssi povolené rychlosti; to
plati i pro zafizeni slouZici k upevnéni a ochrané nakladu, jako jsou
napfiklad plachta, fetézy nebo lana. Pfedmeéty, které lze snadno
prehlédnout, jako jsou napfiklad jednotlivé ty€e nebo roury, nesmi po
strané vy¢nivat. Naklad na vozidle (i v soupravé) musi byt rovhomérné
rozloZen a fadné zajistén vhodnym technickym zafizenim proti pohybu.
Pokud je k pfipevnéni nakladu pouzita poutaci a upinaci souprava, musi
byt v fadném technickém stavu a vazaci sila uvedena na Stitku musi
odpovidat hmotnosti pfepravovaného nakladu.
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8. UDRZBA ASERVIS

8.1 VYMENA ZAROVEK

ZADNI SDRUZENA SVITILNA

Odsroubovat étyfi Srouby plastového krytu a kryt sejmout.

Vyjmout Zarovky z bajonetovych objimek (typy Zarovek viz popis).

Vlozit nové zarovky do bajonetovych objimek.

Nasadit plastovy kryt a pfiSroubovat ¢tyfmi Srouby (POZOR na pietaZeni Sroub,
aby nedoslo k prasknuti krytu).

SHEEG

Zadni sdruzena svitilna v provedeni LED Srouby drzici plastovy kryt svitilny

Popis

(plati pro levou svitilnu, prava je zrcadlové obracena)
1. Sméroveé svétlo - zarovka 24V /21W
2. Brzdové svétlo - zarovka 24V /21W
3. Zadnisvétlodo mlhy - zarovka 24V /21W
4. Svitilna zafazeného zpétného

chodu -zarovka 24V /21W

Doplrikova obrysova

svitilna - zarovka 24V / 5W

. Brzdové svétlo - zarovka 24V / 21W

. Zadniobrysova svitilna - Zarovka 24V / 5W

@
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8. Zadniobrysova svitilna - zarovka 24V /5W
9. Osvétleniregistracni znacky - neobsazeno
10. Bocniobrysova svitilna - LED 24V

11. Odrazka —trojuhelnik - neobsazeno

OBRYSOVE ADOPLNKOVE SVITILNY
1. Jsouv provedeni LED 24V —nerozebiratelné.

NEBEZPECI! Vyménu obrysovych adoplitkovych svitilen pifenechejte odbornému
servisul!!

Je zakazano na privés napojovat jakakoliv dalsi pridavna svétla!

Je zakazano jakymkoliv zplisobem zasahovat do zapojeni elektrické
instalace!

OSVETLENI REGISTRACNI ZNACKY
1. OdSroubovat dva Srouby plastového krytu a kryt sejmout.
2. Vyjmout zarovku z bajonetové objimky (zarovka 24V / 10W).
3. Vlozit novou Zarovku do bajonetové objimky.
4. Nasadit plastovy kryt a pfiSroubovat ¢tyfmi Srouby (POZOR na pfetazeni Sroubl, aby
nedoslo k prasknuti krytu).

Osvétleniregistrani znacky; Srouby drzici plastovy kryt svitilny

VOLITELNE! Na pfanizakaznika je mozné vybavit pfivés LED osvétlenim.
Go
8.2 DENNIKONTROLA PRED JiZzDOU

Provadi se dle kapitoly KONTROLA PRED JIZDOU, téZ uvedena v kapitole SOUHRNNY
SERVISNIPLAN.
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8.3 UDRZBAV ZABEHU 8.6 SOUHRNNY SERVISNIPLAN
V dobé zabéhu nového pfivésu jej zavezte do opravny k odbornému provedeni udrzby. iy po
s - - o - . . g s g & _ 5 35 %
Udrzba se provadi dle udaju v servisnim seSité, ktery je nedilnou soucasti obchodni q | g |EEecsmzos % £ £ £ £ S S5 % % 3 3
- . v ‘o x g EF oSl S sl a e VE (R E R
dokumentace. Provadi se dle kapitoly PROVOZ PRIVESU V ZABEHU, téz uvedena v 2= -1 - 0 - -1 - | ] ] |
. . . < 11 Vyména népiné kola — mazani Podle SAF / BPW / GIGANT
kap|t0 le SO U H RN NY S E RVIS NI PLAN : - 12 Naboj kola a sefizeni a ville loZisek - kontrola Podle SAF / BPW / GIGANT
?(, 13 Cepy brzdovych Gelisti ~ mazani Podle SAF / BPW / GIGANT
8.4 TABULKAUTAHOVACICH MOMENTU % 14 Dotahnuti diskovych matic - kontrola Podle SAF / BPW / GIGANT
E 15 Sefizeni geometrie Podle SAF / BPW / GIGANT
Utahovaci momenty SAF* BPW* J GIGANT* $ 16 Tiak v pneumatikéch - kontrola X X X
Matice tfment per M22 600 Nm 600 Nm 475 Nm 5 17 Stav a rovnomérnost opotfebeni pneumatik - kontrola Podle SAF / BPW / GIGANT
Matice tfrmenti per M24 700 Nm 605-715 Nm 750 Nm 18 V8echny dily na opotfebeni a kompletnost -~ kontrola Podle SAF / BPW / GIGANT
2l Utahnuti ¢epli per - kontrola X X X
Matice Cepu tyce fizeni 400 Nm +120° 700-825 Nm 500-600 Nm .
22 Utahnuti tfmend per - kontrola X X X
Matice tlumi€l pérovani 400 Nm 400-450 Nm 500-600 Nm g, 23 Stav tsnosti a upevnéni vzduchovych ventilli ~ kontrola X X X
Diskové matice kol 600 Nm 600 Nm 600 Nm § 24 Tambtyte - kontrola stavu a vile X X
* dal$i utahovaci momenty dle navodu k obsluze dodaném vyrobcem naprav = 2 LD x
26 Nosna pera - revize
27 Poskozeni a opotfebeni viech dilli — kontrola X X
, , 31 Vnitfni a vngjsi uloZeni brzdovych Kliél — kontrola Podle SAF / BPW / GIGANT
8'5 S E RVIS NI SYSTEM 32 Automaticka brzdova paka - kontrola a mazani Podle SAF / BPW / GIGANT
33 Brzdové paky - kontrola a sefizeni kroku Podle SAF / BPW / GIGANT
Servisni systém pfivésu zahrnuje operace mazani, preventivni prohlidky, sefizeni a tudrzbu, 34 Tioustka brzdového oblozeni - kontrola Podle SAF / BPW / GIGANT
kterou je nutno provadét odborné v pfedepsanych intervalech, aby byla zaruCena jeho 2 [H8 [l A e B
sivotnost a pl’OVOZﬂi spolehlivost @ 36 Kiice brzdy — kontrola stavu a funkce X
’ 37 Brzdové pristroje - revize X
. . 38 Parkovaci brzda, ¢epy kladek, vedeni lana — mazani X X
CASOVA KONTROLA 39 Napnuti lanka parkovaci brzdy - kontrola X X
® seprovadidenné arocné - nezavisle na poctu ujetych kilometrd. 310 Provozni brzda a ABS - onirola x
41 Toénice — mazani dotahnuti Sroubového spojeni X X
s - ~ e v 42 Cepy tazné oje, $rouby pruzeni oje — mazani X
P ROG RAM OVA U DRZBA V ZAB E H U ;% 43 Oko oje - kontrola stavu a opotrebeni
® jepfedepsanaa provadise podle udaju uvedenych v servisnim sesité. T 44 Conyde-tomolasawae X
;';; 45 Tazna oj - kontrola X
P ROG RAM OVA’ U DRzBA V P ROVOZU 46 Spojeni privesu s taznym vozidlem — kontrola X
T i L. , . i N . . . . 47 Propojeni kabeld a hadic (taha¢ / navés) X
® seprovadivzdy po ujeti pfedepsaného poctu kilometru. Tyto udrZzby se periodicky : E x
opakuji azdo generé[ni opravy. S 52 Mechanismus zajistovaci - kontrola X
6.1 Tlaky v brzdovém systému a nastaveni AZR - kontrola X
. . , Lo , . . . , . 6.2 Vypousteni kondenzétu ze vzduchojemu X
POZOR! Udrzba nakupovanych agregatt (napravy, to€nice, mechanické podpéry, i "
atd.) se provadi podle pokyn vyrobce agregati. Pfi vyméné % 64 Soubove spoje ostatni~kontola dotazeni x
opotfebovanych dill je nutno pouZivat vyhradné originalni nahradni dily. ;‘-3 N £
T v, s P P , , . 66 Vzduch - kontrol X
Toto se tyka predevsim naprav, brzdového systému, pérovani, B
6.7 Osvétleni — kontrola X

vzduchotlaké soustavy.

36 mésicich
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POZOR! Pri provadéni servisnich ukon musi byt vzdy vozidlo fadné zajisténo
i proti pohybu!

Vymeéna naplné loziska kola— mazani

SINCE 1896

Loziska kol jsou uzaviena v naboji a jsou opatfena naplni maziva LA 2, které ma v téchto
podminkach Zivotnost 36 mésicli nebo 300 000 km. Po uplynuti Zivotnosti maziva je tfeba
loZiska dikladné vymyt naftou, posoudit mozZnost jejich dalSiho pouZiti, popfipadé vyménit.
Pfi montazi se obé dvé loziska naplnitukem LA 2 (0,8 kg tuku). Tuk musi vyplnit véechny volné
prostory mezi klickou a télisky. Vyménit tésnici krouzek a namazat jeho pracovni plochu
tukem LA 2. Loziska ulozit do naboje, naboj nasadit a namontovat podle postupu (Viz ,Nasta-
veni axialni vile loZiska“).

SERVIS!

Operace sefizeni pfenechejte servisnimu stredisku!!!
Sefizovani naprav SAF, BPW, GIGANT se provadi dle pokynt
vyrobce.

Naboj kola a sefizeni viile lozisek — kontrola
Provadi se jednou za 6 mésicl.

Postup kontroly vile loZisek:
1. Zajistit pFivés proti pohybu klinem.
2. Zvednoutnapravu tak, aby se kolo mohlo volné protacet.
3. Uvolnitbrzdu.
4. Pomoci paky vlozené mezikolo a podlahu prezkouset vili.
JestliZze je vile nadmérna, nastavit ji utdhnutim osové matice (Viz dalsi kapitola).
Na spravném sefizeni axialni vlle pfimo zavisi Zivotnost loZisek a spravna funkce EBS.
Axialnivule loZisek=0,12-0,15 mm.
® Malavule - zpUsobuje zahfani, jehoz disledkem muaze byt Unik maziva a nasledné
zadreni loziska.
® Velkavdle - zpUsobuje vypadek funkce EBS!
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Postup nastaveni axialni vile loziska:

Zajistit privés proti pohybu kliny

Pozvednout kolo hydraulickym zvedakem tak, aby se mohlo volné protacet.

Demontovat viko naboje a tésnéni, uvolnit 8 Sroubd M 8x16.

Demontovat zavlacku 8x80 z matice M42x3.

Dotahovat matici M42x3 za sou€asného protaceni naboje a jeho poklepavani, az do

okamziku, kdy otaceni naboje vazne.

Matici castecné povolit a dotahovani opakovat!

7. Kdyzdojde znovu k vaznuti naboje, matici povolit maximalné 18°, coz predstavuje
maximalni pfedepsanou vuli 0,15 mm. Tuto polohu oznagit ryskou.

8. Maticidale povolit a naboj stahovakem dotlagit na ni.

9. Matici dotahnout na rysku vile 0,15 mm. Zkontrolovat volnost ota¢eni naboje kola.

10. Matici zajistit vzdy novou zavlackou 8x80 a namontovat tésnéni vika a viko naboje.

11. Podle potreby doplnit mazaci tuk.

Gl eS| @I] =
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Cepy brzdovych éelisti— mazani

Provadét mazani vzdy po ujeti 10 000 km mazivem A00. Ze zkuSenosti doporuCujeme
zmacknout 4x az 5x mazaci lis a pfitom davat pozor na to, aby mazivo nepfeteklo na brzdové
oblozeni.

Sefizeni geometrie

Vle€né napravy na taznych ty€ich vyZaduji spravné nastavit geometrii, aby se zamezilo
rychlému opotiebeni pneumatik. Méfeni a sefizeni doporuCujeme prfenechat odborné
servisni dilné.

Tlak v pneumatikach —kontrola

Zkontrolovat pfed uvedenim pfivésu do provozu, dale po prvnich 5 000 km a poté kazdy
mésic. Nastavit na tlak 850 kPa.



Utahnuti cepli pera—kontrola

Provadi se po kazdych 60 000 km (nebo 6 mésicich), poprvé po dvou tydnech provozu nebo
po 5 000 km. Zabrzdénym pfivésem pohnout vpfed a vzad, nebo pakou zkusit pohnout okem
pera. Pfitom v oku pera nesmi byt Zadna vile. Vile v uloZeni vede k poskozeni ¢epu.

Matici Cepu pera utahnéte podle tabulky utahovacich momentl (Viz kap. 8.4). Hlava ¢epu
musi byt v draZce, ktera zajituje Sep proti pootodeni. Zivotnost gumového pouzdra je zavisla
na pevném dotahnuti spoje. Vnitini ocelové pouzdro musi byt pevné seviené.

Utahnuti tfrment pera—kontrola

Matici tfmenu pera utahnéte podle tabulky utahovacich momenta (Viz kap. 8.4) kazdych
60 000 km (nebo 6 mésicich), poprvé po dvou tydnech provozu nebo po 5000 km.

Pfipevnéni tlumiédi —kontrola

Matici tlumi¢l pérovani utahnéte podle tabulky utahovacich moment (Viz kap. 8.4) kazdych
60000 km (nebo 6 mésicich), poprvé po dvou tydnech provozu nebo po 5000 km.

Dotahnuti diskovych matic — kontrola

POZOR! Bezpodmine&né pfed uvedenim pfivésu do provozu, po prvnijizdé

s nakladem a po 150 km utahnout matice kola pfedepsanym utahovacim
momentem (Viz kap. 8.4). Totéz opakovat pfi kazdé vyméneé kola.

Stav vakt pérovani-kontrola

Kontrolovat denné, diikladnou kontrolu provést po prvnich 5 000 km, dale po 60 000 km
nebo 6 mésicich provozu.

Cepy nosného pera—mazani

Provadét mazani vzdy po ujeti 10 000 km mazivem AQO.
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Nosna pera-revize
Zkontrolovat neporusenost listl per.
Vnitini a vnéjsi ulozeni brzdovych kli¢t — kontrola

Vykonava se vzdy pfi vyméné brzdového oblozeni, minimalné vSak jednou roéné. Maznicemi
se plni mazivo LA 2 tak dlouho, dokud Cerstvy tuk nezacne dostatecné vystupovat z loZisek.
Mazani nutno provéstipo delSim odstaveni.

Automaticka brzdova paka - kontrola a mazani

Provadi se vzdy pfi vyméné brzdového obloZeni, minimalné vSak jednou rocné. Nastavovaci
Sroubek uvolnit o 1 otaCku, potom rukou nékolikrat potahnout brzdovou paku. Pfitom musi
lehce probihat automatické nastavovani brzdové vule. Musi byt zretelné slySitelné
pfeskakovani ozubené spojky a pfi vratném pohybu paky musi byt viditelné pootoceni
nastavovaciho Sroubu ve sméru hodinovych ruci¢ek. Potom znovu promazat, aby byl prostor
nastavovaciho Sroubu plny tuku.

Brzdové paky — kontrola a serizeni kroku

Zkontrolovat zda se brzdovy kli¢ lehce vraci do pUvodni polohy a zkontrolovat funkénost po
ujeti prvnich 5000 km a poté kazdych ujetych 30 000 km.

UPOZORNENI! Sefizeni brzdové paky doporuéujeme provadétv odborném servise!
Podrobny popis sefizeni kroku brzdové paky je v pfiloze tohoto navodu
k pouziti.

Kontrola tloustky brzdového oblozeni

Provadi se jednou za 3 mésice nebo vzdy po 30 000 km. Vizualné je mozné zkontrolovat
brzdové obloZeni kontrolnim otvorem v krycim plechu. Je-li tloustka obloZeni menSi jak 5 mm,
nebo je opotfebované k vyznacené hrané, je nutné ho vyménit. Soumeérnost brzdiciho uc¢inku
kol na napravé kontrolovat na brzdové stolici.
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UPOZORNENI! V zadném piipadé nejezdéte s opotiebovanym brzdovym oblozenim.
V takovém pfipadé hrozi pfeto¢eni brzdového klie, €¢imz se pfivés stava
okamzité nepojizdnym.
Veskeré opravy se smi provadét pouze v servisni dilné!

SINCE 1896

Provoznibrzda—kontrola tésnosti rozvodu a funkce

Provadi se jednou za 3 mésice nebo vzdy po 30 000 km.

® Maximalni pfipustny unik vzduchu ze vzduchové soustavy odpojeného zabrzdéného
pfivésu je za 10 minut max. 10 kPa. Pfesahne-li inik vzduchu dovolenou hodnotu je
nutno zjistit pfiinu netésnosti a odborné ji odstranit. Méfeni provadét pfi provoznim
tlaku 800 kPa. Manometr se pfipoji na kontrolni pfipojku vzduchojemu.

® Funkce provozni brzdy se kontroluje tak, Ze se sleduje reakce brzdovych kli¢i na
ovladani:
- pedalu brzdi¢e tazného automobilu
-tahlarozvadéce

V pfipadé, Ze se néktery kli¢ nenataci, je zavada v sefizeni nebo v uloZeni kli¢e brzdy.

POZOR! Pri¢inu poruchy je nutno ihned lokalizovat a odstranit v odborné dilné.

Klice brzdy — kontrola stavu a funkce

Opotfebené klice mohou byt nahrazeny jen kli¢i stejného &isla dilu. V pfipadé vymény
brzdovych kli¢l musi byt na obou stranach téZe napravy pouzity shodné klice, jinak se
nezaruc¢i soumérny ucinek brzd a smérova stabilita pfivésu. Pfi zjisténé vuli klich vétsi nez
1 mm -vymeénit pouzdra.

POZOR! Opravu pfenechejte odborné dilné.
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Brzdové pristroje —revize

V servisni opravné nechejte provést celkovou kontrolu brzdové soustavy pfivésu ajeji
sefizeni.

Kotevni prvky — mazani
Kotevni prvky mazat olejem minimalné jednou za rok.
Tlaky v brzdovém systému a nastaveni AZR — kontrola
Vzdy pfi vyméneé brzdového oblozeni, minimalné jednou ro¢né. Kontrola sefizeni se provadi
pfi pohotovostni hmotnosti. Zjisti se hodnoty vstupnich tlaki a kontroluje vystupni tlak
automatického zatézového regulatoru. Sefizovaci hodnoty jsou uvedeny na Stitku AZR, ktery
je umistén na prfednim Cele pFivésu. Manometry se pfipoji na pfipojky nejblize k AZR.

POZOR!

Mechanické podpéry — mazani

Vyhradné v servisni opravné!!!

Provadi se jednou za 6 mésicl nebo vzdy po 60 000 km.
Pouzivat napf. mazivo Shell Retinax AM.

Mechanické podpéry —kontrola pripevnéni

Provadi se jednou za 6 mésicl nebo vzdy po 60 000 km. Zkontrolujte dotaZzeni matic
mechanickych podpér.

Sroubové spoje ostatni— kontrola dotazeni
Provést kontrolu dotazeni Sroubovych spojli vS§ech skupin a ostatnich zarizeni podvozku.
Ram podvozku — kontrola stavu dil a svart

Kontrolovat neporusenost hlavnich nosnikl a dild ram(. Pripadné prasklé svary prevarit.
Poruchy nechejte posoudit a opravit v odborné dilné.



POZOR! Veskeré opravy a sefizovani naprav SAF, BPW, GIGANT se provadi

9 dle pokynt vyrobce.

8.7 PRAKTICKE RADY

V prubéhu zabéhu vozidla dochazi k postupnému ,sedani brzdovych obloZeni“, coz méa za
nasledek zvysené zahrivani brzdovych bubnu. Tyto jsou v pribéhu vyroby chranéné pred
korozi z&kladnim natérem, ktery se pfi intenzivnim brzdéni postupné vypaluje. Proto
v priibéhu prvnich kilometrli zabéhu zapach spalené barvy neni pfiznakem poruchy. Bubny
se vSak nesmi prehrat tak, aby se z nich koufilo, protoze muze dojit ke spaleni obloZeni a tim
i ke ztraté jeho tiecich vlastnosti. Barva na bubnech se v priibéhu zabéhu tplné spali.
VSeobecné pro jizdu s pfivésem plati, Ze brzdy se pouzivaji jen na prudké zastaveni vozidla.
Pro sjizdéni dlouhych klesani, resp. zpomaleni vozidla se vzdy brzdi motorem, nebo
motorovou brzdou tahace pfi vhodné zafazeném rychlostnim stupni.

8.8 HOSPODARNA JiZzDA

® Nejhospodarnéjsi provoz a minimalni pfepravni naklady zbozi je moZno dosahnout pfi
plném vyuzivani nosnosti pfivésu.

® P¥ijizdé s pfivésem vyuZivejte moznosti pouziti zdvihaci napravy, Setfite tim zejména
pneumatiky vozidla.

@ Kontrolujte pravidelné tlak vzduchu v pneumatikach. Jizda na podhusténych
pneumatikach zbyte€né zvySuje spotiebu paliva a opotiebovani pneumatik.

® Pneumatiky se nejvic opotiebovavaji pfi prudkém ota€eni soupravy na misté nebo pfi
rychlém prljezdu ostrymi zatackami. Pokud je to mozné, volte co mozna nejvétsi
polomér otaceni.
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8.9 BRZDENI

I kdyz brzdy pfivésu jsou vysoce Uc€inné a s velkou rezervou spliuji vSechny pozadavky

legislativnich predpis(, je potfebné dodrZzovat nasledujici pokyny:

Brzdy pfivésu musi byt vZdy Gu€inné&jSi nez brzdy tahace, aby pfi brzdéni byla souprava
stabilni. V opacném pripadé pfi brzdéni privés ,tlaci” taha¢ a maze dojit k zalomeni
soupravy. Proto pfi prvnim pfipojeni pfivésu si dejte zkontrolovat brzdy tahace a sefidit
soupravu z hlediska brzdéni v servisni opravné.

Brzdy vozidla pouzivame zasadné jen na zastaveni. Pro zpomaleni vozidla se vzdy
brzdi motorem, nebo motorovou brzdou tahace, pfi vhodné zafazeném rychlostnim
stupni.

Pri sjizdéni tahlych klesani dodrzujte zasadu, ze kopec sjizdime s takovym zafazenym
rychlostnim stupném, aby bylo mozné udrzet vozidlo v rovhomérném pohybu bez
pfibrzdovani. V pfipadé potfeby (pfed zatakou, na prudSim useku klesani)
pfibrzdujeme motorovou brzdou a jen vyjimeéné pouzivame provozni brzdu.

V havarijnich pfipadech (selhani brzd tahace, neda se zafadit rychlostni stupen), kdyz
je nutné déle a intenzivné brzdit, kontrolujte ve zpétném zrcatku, jestli se brzdy
neprehfivaji.

Koureni z brzd signalizuje jejich prehrati. Brzdny ucinek klesa, teplota bubni stoupa
amuZze dojit k pfehrati pneumatik a jejich naslednému prasknuti.

Pokud pfijizdé dolt z kopce z jakychkoli pri¢in dojde k prehrati brzd a nasleduje rovny
usek, nikdy vozidlo nezastavujte. Brzdy se rychleji ochladi pfi jizdé neZ pfi zastaveni.
V zadném pfipadé nejezdéte s opotfebovanym brzdovym oblozenim. V takovém
pfipadé hrozi pfetoCeni brzdového klice, ¢imz se pfivés stava okamzité nepojizdnym.

Ruéni brzdu uvolriujete az na doraz, aby nedoslo k pfibrzdovani pfivésu v pribéhu jizdy.

8.10 LIKVIDACE ODPADU

® Pamatujte si, Ze pfi zabrzdéni plné nalozeného pfivésu dochazi k velkému opotfebeni

pneumatik na stykové ploSe. Vyvarujte se proto zbyte¢nych prudkych brzdéni

a sportovniho zpUsobu jizdy.

PFed kazdou zimni sezénou si nechejte v odborné opravné prezkous$et innost
antiblokovaciho zafizeni EBS a nastaveni brzdové soustavy. Pfi spravném nastaveni
brzdové soustavy nesmi nikdy dochazet k blokovani kol!

Zapamatujte si, Ze pfi kazdém brzdéni se zmafi obrovska pohybova energie soupravy.
PFi opétovném rozjezdu vozidla na ptvodni rychlost potfebujeme tuto energii nahradit
zbyte€nym spalenim paliva!

Z §38 zakona ¢€.185/2001 Sb. o odpadech plati povinnost zpétného odbéru nékterych
odpadovych komodit po jejich pouziti. Konkrétné u vyrobkll PANAV se jedna o likvidaci
pneumatik a oleje do hydraulickych zafizeni. Ze zdkona plati, Ze tyto komodity ma povinnost
zdarma zpétné odebirat firma (osoba), ktera je vyrabi nebo dovazi.

27



P

SINCE 1896

Jako sbérna mista budou slouzit pro likvidaci: POZOR! Odpady musi byt az do jejich likvidace predepsanym zplsobem uloZeny.
Pneu Continental, Semperit a Barum prodané firmé PANAV, a.s. po 26. 2. 2002, DOT (datum vyroby pneu) - od 40. tydne 2001 V zadném pfipadé nesmi dojit k Uniku oleje do kanalizaéni sité nebo do
HYDRAULICKE OLEJE dodévané firmou CONETOL, s.r.o. -informace o shérnych mistech: PANAV, a.s. pudy. Manipulujte s odpady v souladu se znénim zakona ¢. 185/2001 Sb.
HYDRAULICKE OLEJE dodévané firmou ESSO s.r.o.: Praha 4, Na Pankréci 1685/19, 140 21 ESSO s.r.o. ve znéni pozdéjsich predpis.

Oblastni zastoupeni firmy Barum Continental:

Brno — Horni Herspice Ksirova 238

Ceské Budsjovice Pekarenska, U Kiizku

Havli¢kv Brod Havifska 1015

Hradec Kralové Sklad. oblast Pouchov

Karlovy Vary Jachymovska 148

Liberec 9 — Januv Dul Americké 240

Olomouc Babickova ul.

Ostrava - Hefmanice Zablatska ul.,

Pardubice Cerna za Bory

Plzen Zatisi, Domazlicka 18

Usti nad Labem — Predlice Majakovského 959

Zlin — Malenovice Bezrucova ul.

Pneu Michelin:

Beroun 1 Na Morakové 160 Pneucentrum Boha¢ s.r.o.
Brno - Modfice Brnénska 543 Chara Brno

Breclav Sovadinova 10 Jaroslav Vaclavovié
Ceské Budéjovice Pekarenska 54 Chara Ceské Budgjovice
Domazlice Dukelska 96 Chara Domazlice
Chabarovice Areal DSO, Piestanov Storex, spol. s r.o.

Jihlava Pavovska 3A Velkoobchod pneu Viadimir Maca s. r. o.
Kamenice nad Lipou Masarykova 762 Jifi Urban — Pneuservis
Karlovy Vary Fricova 27 Pneucentrum spol. s r.o.
Kladno Ke stadiénu 2217 Chara Kladno

Kolin Ovcarecka 855 K.ALT.Pneus.r.o.
Liberec Nakladni 281/41 Libor Nekovar N&N
Mokra Mokra 331 Zdenék Sevéik - TASY
Novy Ji¢in Luzicka 29 Ladislav Hanzelka
Olomouc-Slavonin Zolova 389 Vaclav Proksch

Opava Piskova 16 Central pneu s.s r.o
Ostrava-Vitkovice Rudna 32 Pneuservis Rudna s.r.o.
Pardubice Letisté Pardubice Chara Pardubice

Plzen Borska E404 Chara Plzer

Praha 5 Jeremiasova 870 Chara Praha

Praha 6 Karlovarska 2/245 Chara Karlovarska

Praha 6 Bélohorska 279/161 Chara Sport, a.s.

Praha 6 Drnovska 27 Pavel Prochazka ml. Pneuservis
Pribram Areal DAS FrantiSek Kajgr

Uhersky Brod U Korecnice 1198 Petr Woska-Pneucar
Vizovice Razov 1217 Milan Krs&k — Motor-Car

Zlin ti.Tomase Bati 258 Truck Service Zlin a.s.
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